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EDITORIAL

Satisfacao de ser Pioneiro

Em todas as atividades industriais,
poucas experiéncias sao tao grati-
ficantes para o empresario, quanto
o lancamento de um produto que
em pouco tempo seja reconhecido
pelos usudrios como sendo de va-
lor inestimavel para suas atividades.
Quando isto acontece, todos os res-
ponsaveis pelo processo de criacdo
e desenvolvimento do produto exul-
tam e redobram seus esforcos para
a consolidacdo e aprimoramento
daquele sonho realizado.

Na extensa grade de seus pro-
dutos asfalticos, a GRECA Distri-
buidora de Asfaltos, em 2001,
experimentou o doce gosto de
ter um produto alcado a con-
dicdo de insubstituivel, por sua
inovacado e qualidade, e agora
se empenha diuturnamente para
seu aperfeicoamento.

Trata-se do Asfalto Borracha, deno-
minado comercialmente de ECO-
FLEX, especialmente desenvolvido
para consumir pneus inserviveis e

melhorar as propriedades do as-
falto comum. Sua concepcdo foi
precedida de muito investimento,
exaustivas pesquisas bibliograficas e
profundos estudos e ensaios de la-
boratério em torno de ligantes e de
misturas asfalticas.

E valeu o esforco. O produto resul-
tante superou as expectativas e tor-
nou-se uma realidade irreversivel,
pois sua aceitacdo e utilizacdo estao
obedecendo a uma curva ascenden-
te. Todos se renderam as vantagens
do produto nas especificacdes apro-
priadas e sdo unanimes em afirmar
que sua disponibilidade comercial
plantou um marco nas obras rodo-
vidrias, separando o antes e o de-
pois do advento do Asfalto Borra-
cha no Brasil.

Convencidos dos beneficios, pro-
gressivamente o6rgdos do Poder
Publico Central, dos estados e dos
municipios estdo projetando para
suas rodovias a utilizacdo do As-
falto Borracha. Visando a destina-
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cdo ecoldgica adequada, diversas
assembléias legislativas e camaras
municipais vém propondo a apro-
vacdo de textos legais que preco-
nizem a utilizacdo da borracha de
pneus inserviveis na composicdo
asféltica das obras rodoviarias
promovidas pelo Poder Executivo
correspondente.

Além disto, depoimentos oferecidos
por professores, engenheiros e técni-
cos rodoviarios vém atestando o acer-
to da criagdo e propagacao do Asfal-
to Borracha como solugdo definitiva
para a maioria dos projetos asfalticos,
gue exijam qualidade e durabilidade
na malha rodoviaria nacional.

Como responsavel por significa-
tiva parcela desta realizacdo, o
Grupo GRECA ASFALTOS sente
orgulho em afirmar que, ao lon-
go dos Ultimos 6 anos, contribuiu
para o asfaltamento de mais de
2.000km de rodovias brasileiras,
com seu produto, o Asfalto Eco-
|6gico ECOFLEX.

ECONORTE:

Conheca os caminhos percorridos e 0s passos
dados rumo aos 10 anos desta concessionaria.

Biblioteca do Asfalto:

Veja mais um capitulo do artigo sobre Fadiga
dos Revestimentos.

Novidades

Leia em “Noticias” as novidades do Grupo GRE-
CA ASFALTOS e outros acontecimentos recentes.



EM FOCO

ECONORTE: rumo aos 10 anos

A ECONORTE foi constituida em novem-
bro de 1997 para assumir a concessao
do Lote 01 do Programa de Concesséao
de Rodovias, coordenado pelo DER/PR:
0 Anel de Integragao.

A malha rodoviaria administrada pela
ECONORTE abrange 341km distribu-
idos em cinco segmentos, sendo trés
estaduais (PR323, PR445 e PR090) e
dois federais (BR369 e BR153), que
ligam quinze municipios do norte do
Parand. Da sua extensao total, 52,4km
foram pavimentados com o ECOFLEX,
sendo 20,2km na PR323, em 2003 e
2004, e 32,2km nas duas rodovias fe-
derais, em 2005 e 2006. Estas ainda
estdo passando por um processo de
restauracao com ECOFLEX.

A modificacdo ou melhoria dos ligantes
asfalticos utilizados em pavimentacéo,
com adicédo de borracha de pneus, foi
considerada uma alternativa atraente
para o melhoramento das proprieda-
des dos materiais betuminosos, ja que
o resultado final foi um revestimento
com caracteristicas técnicas superiores
as verificadas em misturas asfalticas con-
vencionais. A borracha constituinte do
pneu possui excelentes propriedades fi-
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sico-quimicas para ser incorporada ao Ii-
gante convencional, trazendo uma série
de melhorias que se refletem diretamen-
te na durabilidade do pavimento.” Eng.
Marcelo Montans Zamarian — Gerente
de Obras da ECONORTE.

A parceria da concessionéria com o
Grupo GRECA ASFALTOS ja dura sete
anos. E, além do Asfalto Borracha, a
ECONORTE utiliza com freqiiéncia as
tecnologias de Micro Revestimento a
Frio e a Quente da GRECA.

Tendo como prioridade projetos de
responsabilidade social e ambiental, a
ECONORTE busca desenvolver as suas
atividades dentro dos preceitos do de-
senvolvimento sustentavel, de forma
economicamente vidvel, socialmente
justa e ambientalmente correta.

Desde o inicio das suas operagdes, a
ECONORTE se empenha na viabilizacdo
de projetos, préprios ou de terceiros,
gue potencializem a vocacao social ine-
rente a sua atividade. As rodovias que
administra constituem canais de inte-
gracdo privilegiados entre as comunida-
des do seu perimetro de acdo. Melhores
estradas significam também melhores
condigdes de escoamento da producéo
local, representando uma contribuicdo
significativa para o desenvolvimento
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econdmico e social da regido.

Em suas acdes, a companhia busca
contemplar as necessidades particu-
lares e as peculiaridades de cada um
dos quinze municipios que atende.
Apoiando demandas locais e implan-
tando projetos sociais e educativos
que investem no fortalecimento de
nocdes de cidadania e responsabili-
dade social, para que cada comuni-
dade possa buscar, com consciéncia e
autonomia, as solugées mais adequa-
das as suas necessidades.

Com estrutura, correto direcionamento
de acbes e trabalho em equipe, é uma
empresa que busca assegurar conforto,
modernidade e seguranca.

Ao longo dos seus 10 anos de experi-
éncia, conta com o alto desempenho
da gestdo da Diretoria Executiva e com
a competéncia dos seus funcionarios
capacitados e treinados para exercerem
suas atividades. Dessa forma, a ECO-
NORTE garante eficacia dos servicos e
eficiéncia no atendimento.




OBRAS EM DESTAQUE

ECOFLEX na Obra Maringa-Paicandu/PR

Iniciou, em maio passado, a duplica-
¢do do lote Il da Rodovia PR323, com
extensdo de 4,2km do trecho entre
Maringa e Paicandu, sob a supervisao
do DER/PR, através da Superinten-
déncia Regional Noroeste, chefiada
pelo Eng. Osmar Lopes Ferreira e ten-
do como fiscal da obra o Eng. Iran
Sabatini Moreira Filho.

Nesse trecho, passam em média
15.000 veiculos por dia. A rodovia é
de significativa importancia para o Pa-
rand, pois liga o norte ao noroeste do
estado, fazendo conexdes com Mato
Grosso do Sul e Mercosul também. O
lote I, com 3km de extensdo, encon-
tra-se ainda em fase de projeto.

A execucdo do lote Il foi prioritaria,
pois se trata de uma antiga reivindi-
cacdo, em especial dos habitantes de
Paicandu. O acesso a cidade ficava
comprometido pelo excesso de veicu-
los que trafegavam nesse segmento,
principalmente em horarios de pico,
quando a incidéncia de acidentes era
maior. Para quem seguia em direcao
ao noroeste, restava o desconforto da
excessiva lentiddo do trafego agravada
pela presenca de dezessete lombadas.

Apesar da pouca extensdo, trata-se
de um projeto arrojado e de gran-
de volume pela implantacdo de trés
importantes viadutos com acessos
as vias marginais, além de passagens
para pedestres e uma ciclovia. As vias
duplas principais, separadas por New

Jersey de concreto, foram projetadas
com duas faixas de 3,6m cada, ten-
do, na sua composicdo estrutural,
sub-base e base de solo cimento com
espessura de 15cm cada, sobrepostos
por 4cm de binder e 5cm de capa de
rolamento (CBUQ), ambos com li-
gantes modificados por borracha de
pneus, por causa da carga incidente
na via. As vias de acesso dos viadutos
e marginais foram projetadas com
CAP 50/70.

A obra esta em fase final de acaba-
mento e contou na sua execucao com
a experiéncia da J. Malucelli Constru-
tora de Obras S/A, através do prepos-
to Eng. Ivo Di Cicco. A dosagem das
misturas betuminosas modificadas
por p6 de borracha de pneus, ECO-
FLEX B - asfalto ecoldgico e flexivel,
foram elaboradas pela GRECA AS-
FALTOS juntamente com a J. Malu-
celli e produzidas na usina de asfal-
tos da empresa Extracon Mineracao
e Obras, a qual forneceu também o
material pétreo para a obra. O seu
Diretor, Eng. Carlos Domingos S. Bor-
ges, aceitou, por sugestdes do técni-
co da GRECA, as poucas, porém ne-
cessarias, modificacbes em sua usina
para uma boa producdo das misturas
com Asfalto Borracha, disponibilizan-
do um tangque com aquecimento tér-
mico exclusivo para o ligante, onde
foram implantados dois agitadores
para a homogeneizacdo da tempera-
tura do ECOFLEX.
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Hoje é perceptivel que a vida naquele
municipio segue seu curso ja que o
trdfego na rodovia teve o seu fluxo
normalizado, ao contrério do caos
que outrora impedia aqueles que
gueriam apenas seguir adiante. Para
0s que tém como destino ou origem a
cidade de Paicandu, a clareza de uma
otima sinalizacdo implantada dentro
de uma bela obra de engenharia Ihes
é oferecida.

Contribuicdo: Eng. José Carlos M.
Massaranduba




BIBLIOTECA DO ASFALTO

Fadiga dos Revestimentos

Dando continuidade a Biblioteca
do Asfalto, é retomado o assun-
to da fadiga das misturas asfal-
ticas, que tanto compromete os
revestimentos.

A continuacado da abordagem, nes-
te informativo, detalhard as prin-
cipais formas de carregamento e
0s tipos de ensaios mais utilizados
para a avaliagdo do fendmeno de
fadiga. O assunto continua a cargo
do Prof. Dr. Glicério Trichés, da Uni-
versidade Federal de Santa Catari-
na, e da doutoranda Eng.? Liseane
P. T. da Luz Fontes.

As principais formas de carrega-
mento utilizadas em ensaios de fa-
diga de misturas asfalticas sdo do
tipo sinusoidal, pulsatéria e ciclica,
com ou sem periodos de repouso.
Quanto a frequéncia de aplicagdo
do carregamento e a temperatura
de realizacdo dos ensaios, estas va-
riam entre 1 a 20Hz e de 10 a 25°C.
Os ensaios mais utilizados para esta
finalidade sdo:

- Flexdo simples ou alternada em
vigas prismaticas simplesmente
apoiadas, com carregamento cen-
tral ou em dois pontos (terco mé-
dio central);

- Flexdo simples ou alternada com
vigas em console (fixa numa extre-
midade), trapezoidais ou cilindricas,
com carregamento aplicado em
uma das extremidades;

- Tracdo simples em corpos-de-prova
cilindricos;

- Compressao diametral (tracdo indi-
reta) em corpos-de-prova cilindricos;

- Ensaios de torcdo em console.

No Brasil, devido a limitacbes de
recursos e facilidade de condu-
¢do do ensaio, tem-se utilizado o
ensaio de compressdo diametral a
tensdo controlada para avaliar o
comportamento a fadiga das mis-
turas asfélticas, utilizando-se cor-
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pos-de-prova moldados de acordo
com o método Marshall ou extrai-
dos em campo. A Figura 1 mostra
um destes equipamentos monta-
dos no Pais.

O ensaio de compressdo diame-
tral foi criado pelo brasileiro Fer-
nando Lobo Carneiro, em 1943,
para determinacdo da resisténcia
a tracdo do concreto de cimento
Portland e é conhecido mundial-
mente como ensaio brasileiro. A
oy
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adaptacdo do mesmo para uso
com carga repetida e aplicagdo a
misturas asfalticas foi feita inicial-
mente por pesquisadores da Che-
vron (Schmith, 1972).

O ensaio de fadiga por compressao dia-
metral pode ser realizado a tensdo ou
a deformacdo controlada, sendo o pri-
meiro o mais utilizado no Brasil. A carga
aplicada deve induzir tensdes de tracdo
maximas da ordem de 10 a 40% do va-
lor de resisténcia a tracdo da mistura.

AR A, .

corpo-de-prova

R
.

Figura 1 - Equipamento de compressao diametral da UFSC utilizado para avaliagdo do mddulo

resiliente e estudos de fadiga de misturas asfalticas.



Para que se tenha o conheci-
mento do comportamento a fa-
diga de uma mistura asfaltica é
necessario que sejam ensaiados
de 15 a 20 corpos-de-prova, a
diferentes niveis de tensdes ou
deformacoes. A partir dos resul-
tados, e utilizando-se da estatis-
tica, sdo definidos os modelos
de comportamento a fadiga, ou
as curvas de fadiga, ou ainda,
a lei de fadiga da mistura, os
quais podem ser representados
da seguinte forma:
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Onde:

- Nf = vida de fadiga expressa em nu-
mero de solicitacbes da carga para a
reducdo de 50% da rigidez da mistura
ou ruptura total do corpo-de-prova;

- Agi = Diferenca de tensao inicial
(diferenca entre a tensdo de compres-
sdo e de tragdo atuante no centro do
corpo-de-prova);

- €¢I = deformacao inicial; e,

- K, n = parametros determinados ex-
perimentalmente.

Assim, conhecido o estado de
tensdo e deformacado na cama-
da de revestimento que se esta
projetando, provocado por um
dado carregamento, é possivel
se avaliar o numero de solici-
tacOes deste carregamento que
o revestimento suportara até a
sua entrada em colapso (Nf).
Na seqUéncia, avalia-se se a es-
trutura em dimensionamento
atenderd ao trafego estimado

para atuar durante o periodo
de projeto.

E importante ressaltar, todavia, que
0s ensaios de laboratério procuram
simular tanto quanto possivel as
condigcbes de geometria e carrega-
mento de campo. Entretanto, devi-
do as limitacdes dos equipamentos,
geometria dos corpos-de-prova e
condicbes de carregamento, via
de regra é necessaria a aplicacdo
de um fator campo/laboratério de
forma a se transportar os dados de
laboratério para o campo.

O ensaio de fadiga por compressao
diametral mostra-se bastante se-
vero em relagdo aos demais tipos
de ensaios empregados para esta
finalidade e as proprias condicoes
de geometria e carregamento no
campo. Assim, tém se aplicado fa-
tores campo/laboratério da ordem
de 10% e 10°, quando se empregam
os modelos das equacdes ao lado
para se estimar o Nf, respectiva-
mente. A calibracdo deste fator é
de fundamental importancia para
o aprimoramento das metodolo-
gias brasileiras de ensaios e de di-
mensionamento de pavimentos.

Atualmente, estd sendo montado
na Universidade Federal de Santa
Catarina um equipamento para es-
tudos de fadiga de misturas asfal-
ticas segundo os moldes da escola
francesa (flexdo em amostras tra-
pezoidais), j& tendo sido publicado
0s primeiros resultados.

Recentemente tem sido anuncia-
da entre nés a compra de equipa-
mentos universais para ensaios de
fadiga em corpos-de-prova pris-
maticos (vigotas). A montagem do
equipamento na UFSC e a chega-
da destes equipamentos ao Brasil
representardo um grande avanco
nos estudos de fadiga das mistu-
ras asfélticos brasileiras, criando
um cendrio muito positivo para a
melhora qualitativa nas misturas
aqui produzidas e para o aperfei-

coamento dos métodos de dimen-
sionamento de pavimentos.

No préoximo informativo, vocé
vai saber um pouco das pesqui-
sas que a Universidade Federal
de Santa Catarina e a Universi-
dade do Minho (Portugal) estédo
conduzindo em laboratério para
a avaliacdo da resisténcia a fa-
diga de misturas asfélticas con-
feccionadas com asfalto conven-
cional e com asfalto modificado
com borracha de pneu moido
(Asfalto Borracha).

Dr. Glicério Trichés - Professor
da Universidade Federal de San-
ta Catarina

Eng.? Liseane P. T. da Luz Fontes -
Doutoranda da Universidade Federal
de Santa Catarina - Universidade do
Minho, Portugal

Eng. Armando Morilha - Diretor Téc-
nico do Grupo GRECA ASFALTOS

tecnologia@grecaasfaltos.com.br
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GRECA RESPONSAVEL

'Mandamentos

6,6 bilhdes de seres humanos e um bi-
s circulando sobre sua superficie.

ecentemente, o Vaticano se pronunciou quanto ao tema responsabilida-
~ de no transito. Percebendo o caos que as pessoas vivem nos dias atuais,
- lancou, em junho passado, as “Diretrizes para o Cuidado Pastoral na Estra-
- da”. Imediatamente resumido em “Os Dez Mandamentos do Transito”.

- 01] "Nao matar”
~ E também um dos mandamentos do Decalogo de Deus, porém focado
| ao respeito e a protecao ao préximo nas rodovias, visando sua plena
T integridade fisica.
i3

. 03 | “Cortesia, sinceridade e prudéncia te ajudarao

| asuperar os imprevistos”

| A desatencao ou imprudéncia de um motorista nao justifica a ou-

. tra. Nestes casos, o melhor é se distanciar até ter certeza de que
- todos estdo seguros.

05 | “Carros ndo devem ser para ti uma expressao
~ de poder e dominag¢do, e uma ocasido para pecar”
N&o é pecado ter um carro grande e potente, desde que ele seja usado
prudentemente. Excesso de velocidade e ultrapassagens indevidas sao
' - responsaveis pelos acidentes mais graves nas rodovias. Sdo também os
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02| "A estrada deve ser para ti um meio de conexa .1"_5.

entre pessoas e ndo um local com risco de vida” .
Nada mais é do que um alerta para que os motoristas respeitem a sina-
lizacdo e tenham bom senso nos seus trajetos. As ruas e estradas nao
servem para competicdo e manobras arriscadas, mas para levar pessoas
aos seus destinos em paz.

04 | “Seja caridoso e ajude o préximo em necessi-

dade, especialmente vitimas de acidentes”
O indice de omissao em caso de acidentes € muito alto. O primeiro pas-
so para ajudar é acionar a Policia Rodovidria Federal (191), bombeiros
(193) e/ou o Servigo de Atendimento Movel de Urgéncia - SAMU (192),

de acordo com a necessidade do acidente. Ty e
.
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06 | "Caridosamente convenca os jovens e 0s Nao
tdo jovens a nao dirigir quando nao estiverem en

condigdes de fazé-lo” -
Adolescentes ainda ndo estdo preparados para assumir a responsal
dade de dirigir; idosos tém reflexos mais lentos e devem ser orientadc

" campedes de infracdes.

NOTIiCIAS

07 | “Ajude as familias de vitimas de acidentes”

~ Morte ou danos irreversiveis causados por acidentes de transito s&o
- sempre inesperados. Por isso, as familias das vitimas sdo as mais atin-
jJidas. Elas merecem e precisam de apoio. Quem causou o acidente é
responsavel por arcar com os prejuizos e prestar amparo aos familiares.

)9 | “Na estrada, proteger os mais vulneraveis”
naior deve proteger os menores. Onibus e caminhdes estao no topo

guando ndo tiverem mais condigdes; sob estimulo de entorpecente
como o alcool, também, nem pensar! 1

08 | “Una motoristas culpados e suas vitimas, no

momento oportuno, para que possam passar pe .'5',_
libertadora experiéncia do perdao” B
Geralmente os acidentes ndo sao causados intencionalmente, mas por di
¢ao ou imprudéncia. Quando culpado e vitima se encontrarem em outra o
sido com uma pessoa neutra intermediando, ambos poderao tirar uma licao

10 | “Sinta-se responsavel pelos outros”
E 0 seu papel. Quando existe respeito entre as pessoas, existe consld
racdo e cuidado para ndo prejudicar o préximo.
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Palestra com a Superintendéncia de Desenvolvimento da

Capital (SUDECAP)

No dia 26 de junho a unidade de Betim
do Grupo GRECA, recebeu o corpo téc-
nico e administrativo da SUDECAP/MG
para uma palestra sobre a utilizagdo dos

de borracha, com foco urbano, minis-
trada pelo Diretor Técnico da compa-
nhia, Eng. Armando Morilha Junior.

A equipe foi recebida primeiramen-
te nas dependéncias da fabrica, com
apoio do Sr. Paulo, Encarregado de
Producdo. Foi apresentada a produ-
cao das emulsoes asfélticas conven-
cionais e dos asfaltos modificados.
Depois, a equipe foi recebida no la-
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boratorio onde o Técnico Quimico
Gilberto Alfredo demonstrou os en-
saios de recuperacao elastica pelo
dutiléometro e pelo torciobmetro; os
ensaios de viscosidade dinamica
através do viscosimetro Brookfield; e
a demonstracdo de elasticidade dos
ligantes em temperatura ambiente
com amostras de Asfalto Borracha
e convencional.

Apds a visita as dependéncias do Gru-
po GRECA, a equipe seguiu para o Ho-
tel ibis onde o palestrante continuou o
discurso sobre os temas e abriu espaco
para debate.

Vanise Maria
Santos - Gerente de Vendas GRECA
ASFALTOS - unidade Betim/MG.

Contribuigdo: Eng.?
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Selo de Qualidade GRECA ASFALTOS

Garantia de qualidade para as estradas brasileiras.

O Grupo GRECA ASFALTOS, a fim de atestar e certificar a proce-
déncia e qualidade de seus produtos e servicos desenvolveu um
Selo de Qualidade.

Vérios foram os aspectos que contribuiram para a criacao deste
Selo, entre eles o diferencial que estd por trds de tudo o que a
empresa executa.

O Grupo mantém preocupacdo constante em todos 0s processos pre-
sentes na producdo e aplicacdo dos ligantes asfélticos, prova disso
sdo 0s incansaveis estudos das condicbes climaticas e topograficas,
trafego, velocidade dos veiculos no trecho a ser asfaltado e mais uma
série de fatores que permite desenvolver um produto sob medida para
o local onde ele serd aplicado. E estes processos comecam antes de
iniciar qualquer obra, pelos técnicos do CPD (Centro de Pesquisas e
Desenvolvimento) do Grupo.

E o Selo de Qualidade representa este compromisso do Grupo com o pa-
drdo de exceléncia de seus servicos, bem como um trabalho que respeita o
meio ambiente.

E a partir de agora todos os segmentos de atuacdo do Grupo GRECA
ASFALTOS apresentardo este simbolo, para garantir que onde ele esta
inserido existe qualidade e respeito. Quem conhece comprova.

NOTICIAS

De 19 a 22 de junho, a GRECA
ASFALTOS, representada pelo seu
corpo técnico, participou do 1°
Congresso de Infra-Estrutura de
Transportes (CONINFRA), realiza-
do em Sédo Paulo.

NOTICIAS

Confira o novo site da GRECA AS-
FALTOS. Mais completo e moder-
no para vocé encontrar tudo que
precisa de forma mais rapida e fa-
cil: www.grecaasfaltos.com.br.

Neste evento os profissionais da GRE-
CA receberam em seu stand os par-
ceiros e colaboradores e apresenta-
ram dois trabalhos técnicos. Os temas
abordados foram: “Avaliacdo do As-
falto Borracha quanto a Recuperacao
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Eldstica apos Envelhecimento”, apre-
sentada pelo Eng. Wander Omena, e
“Ultimas Novidades sobre o Asfalto
Borracha”, apresentada pelos enge-
nheiros José Anténio Antosczezem
Junior e Armando Morilha Junior.




NOTIiCIAS

Asfalto Modificado com Polimero: Uma realidade crescente.

A opcdo pela utilizagcdo de asfaltos mo-
dificados se faz necessaria pela nitida
percepcdo da inadequacdo dos cimentos
asfalticos convencionais em proporcionar
misturas asfalticas resistentes ao volume
de carga transportada em rodovias de
médio e alto trafego. O desafio do vo-
lume de trafego crescente e até mesmo
com excesso de carga por eixo vem oca-
sionando ruptura prematura dos revesti-
mentos asfalticos tanto por fadiga, quan-
to por deformacdo permanente.

Um ligante modificado difere-se do tradi-
cional que lhe deu origem em relacdo as
suas propriedades fisicas e reoldgicas e a
sua composicdo quimica. A sua modifica-
¢ao sb ocorre efetivamente quando a alte-
racdo de propriedades é originada numa
reacao quimica entre o ligante asféltico e
0 agente modificante. Muitos outros ma-
teriais podem ser adicionados ao ligante
com um ganho em termos de comporta-
mento. Mas nem todos dao origem a li-
gantes modificados. Resultam apenas em
uma aditivacdo ou melhoria das suas pro-
priedades, sem modificd-lo quimicamente
e melhorar seu esperado desempenho.

A modificacdo do ligante asféltico
proporciona uma série de ganhos em
termos estruturais para a mistura asfal-
tica, tais como:

- Menor suscetibilidade térmica;

- Maior resisténcia a deformacao per-
manente;

- Maior resisténcia ao trincamento por
fadiga (evitando a reflexdo de trincas);
- Espessura de pelicula maior (revesti-
mentos drenantes);

- Menor envelhecimento por oxidagéo, etc.

A modificacdo de asfaltos realizada pela
GRECA ASFALTOS se déa através de pro-
cesso de mistura em tanques especial-
mente projetados para este objetivo. O
qual consiste na adicdo de polimero e
aditivos ao asfalto, obtendo-se assim o
Asfalto Modificado por Polimero. A modi-
ficagdo dos ligantes asfalticos tradicionais

il
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possibilita a utilizacdo de misturas asfalti-
cas de alto desempenho com a utilizacéo
de composicdes granulométricas tanto
continuas como descontinuas. No caso
de misturas descontinuas, estas podem
ser densas ou abertas, proporcionando,
respectivamente, maior capacidade de
suporte a deformagdes permanentes e ao
trincamento por fadiga e a drenabilidade
do revestimento. Estas podem ser:

- Camadas Porosas de Atrito;

- Misturas descontinuas especiais; e,

- Miisturas tipo SMA (Stone Mastic Asphalt).

A GRECA ASFALTOS participou como
fornecedora de diversas obras executa-
das com asfaltos modificados por poli-
mero SBS nos estados de Minas Gerais
e Sao Paulo. Como destaque nas obras
de recapeamento em Sao Paulo apon-
tamos as obras das Marginais Tieté e
Pinheiros, Rod. Mal. Rondon (SP300)
— entre Tieté e Bauru, Rod. Raposo
Tavares (SP270) — entre Assis e Presi-
dente Prudente, e a Rod. Jodo Melldo
(SP255) — entre ltai e Itaporanga. Ja
em Minas Gerais destacamos o forne-
cimento para as obras de recuperacéo
do Anel Viario de Belo Horizonte.

Nas obras de restauracdo das margi-
nais em Sao Paulo, a GRECA foi a for-
necedora nos trechos executados pelas
empresas Barbosa Mello, Delta Cons-
trugdes e Construcap. Na Rod. Raposo
Tavares, pelas obras de responsabilidade
da Camter, Barbosa Mello e Empresa
Construtora Brasil. No caso da Rod. Ma-
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rechal Rondon e Jodo Melldo, a GRECA
ASFALTOS forneceu para as empresas
Barbosa Mello, Sanches Tripoloni e Delta
Construgdes. As obras de restauracdo,
contratadas pelo DER/SP, foram executa-
das entre outubro de 2005 e marco de
2006 e chegaram a consumir no auge
dos trabalhos 250t/dia de asfalto modi-
ficado por polimero SBS produzido na
moderna fabrica da GRECA ASFALTOS,
instalada no municipio de Guarulhos/SP.

Com a massificacdo do consumo de
asfaltos modificados por polimeros, a
GRECA ASFALTOS construiu, em 2007,
sua mais moderna fabrica para mo-
dificacdo de asfaltos em Betim, a fim
de atender a constante demanda por
asfaltos modificados no estado minei-
ro. Entre nossos principais clientes em
Minas Gerais, destacamos as empresas
Egesa, Camter e Fidens.

A GRECA ASFALTOS, a fim de suprir a
crescente necessidade do mercado por
asfaltos modificados, construiu fabri-
cas modernas com grande capacidade
instalada nas unidades de Esteio/RS,
Araucaria/PR, Guarulhos/SP, Betim/MG,
Cuiabé/MS e Fortaleza/CE.

Contribuicdo: Eng. Paulo Francisco O.
Fonseca.

Criticas, comentarios ou sugestdes de te-
mas podem ser enviados para:

fatoseasfaltos@grecaasfaltos.com.br
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